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. De . onderhavige uitvinding .heef t betrekking op een. in- 
steekkoppeling voor buizen, voorzien van een kraagiaoer met 
; een kegelvbrmige binnenmantel en van een vervormbare dich- 
tirigsbus waarvan het ene einde dat met een kraag het kop- ' 
. viak Van de buis tenminste gedeeltelijk overlapt van een, 
.een afdichting verschaff end kopvlak voorzien is en waar-? 
: van. bet andere einde dat, doordat het, bij voorheeldj' ci- 
"lindrisch afgedraaid is, dunner, is van twee met de binnen- 
kegel samenwerkende, rihgvormige klemrgnden voorzien is. 
Bij buiskoppelingen van deze, op zich bekende soort zal de 
binnenrand,. aan bet eind^ van de bus door de binnenkegel' 
van de kr^agmoer in de buismantel gedrukt worden, zodanig 
dat. op, dit punt een afdichting ten opzichte van de buis ver- 
schaft wordt.Deze buiskoppeling is e chter alleen voor lage 
; 8 7 11 3 4 0 ■ ----- 
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en betrekJcel^k boge drukken geecbifct, bij bogere drukken 
za l de buis uit > e koppeling verscboven of de .koppeling 
lek worden. 

De uitvinding neeft zicb tot doel gesteld een buis- 
koppeling te verscnaffen die ook voor hoge drukken van, 
bij voorbeeld, 400 ato - overeenkomend met een breukbe- 
lasting van 1200 tot 1600 ato -geebbikt is. 3>eze nieuwe 
koppeling zal ook aan andere, in de praktijk gestelde 
eisen moeten voldoen, en niet alleen voor stalen buizen 
maar ook voor buizen die van een ander, gescbikt materi- 
aa i Z oal3, bij voorbeeld niet-ijzermetalen (koper, alumi- 
nium, messing) of kunststoffen vervaardigd zi.3n,, gesobxkt 
moeten zijn. Bovendien moet de nieuwe koppeling berbaalde 
montage en demontage zonder nadeel kunnen verdragen, waar- 
bij vooral een aoberpe kerfwerking op de buis vermeden 
Z al moeten worden. Bovendien zal overcasting van bet 
materiaal. van de buis - tot boven de elasticiteitsgrens - 
voorkomen moeten worden. Tenslotte zal de nieuwe koppe- 
ling ook^bij boge drukken tegen trillingen - zoals die in 
de brandstof-inspuitleidingen van dieselmotoren voorkomen 

- be stand moeten zi;jn* 

Hiertoe zal de buiskoppeling van de bovenbescbreven 
soort van een dicbtingebus voorzien zijn die in bet druk- 
bereik van de tweede klemrand-die bet "middeldikke«deel 
yan de bus begrenst van een of meer, aan de binnenzijde 
gelegen, bij Voorbeeld door uitdraaien verkregen groeyen 
yoorzien is terwijl deringvormige binnenrand van bet dun- 
nere deel van de bus afgerond of afgescbuind is. 

Er zijn voor boge drukken gescbikte buiskoppelingen 
bekend waarin een diobtingsring toegepast wordt die uit / 
een van gebard staal vervaardigde snijring bestaat , en , 
vaarin de snijrand daarvan met een scberpe kerfwerking in 
de buis aangrijptvDeze koppelingen zijn ecbter alleen 
voor niet te barde stalen buizen gescbikt, zij zijn ecb^. 
. ter voor de zeer barde, gelegeerde staaleoorteii alsmede 
ydor buizen die van niet-idzermetalen of kunststoffen ver 
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vaardigd zijn, ongeschikt. Bovendien vereieen koppelingen 
met snijringen een zeer zorgvuldige en vakkundige montage } 
zo zal bij voorbeeld bi;j een niet zuiver haaks afgesneden 
buis, de buis eenzijdig door de snijring ingesneden worden 
wa^rdoor, na demontage enhermontagei de buis opnieuw, op- 
een. andere plaats, ingesneden wordt en de koppeling; lek 
k$n worden. Bij de bovengenoemde insteekkoppelingen zal 
behalve van de snijring nog, van een af zonderlijke dich- 
tingsring gebruik gemaakt moeten worden* 

' Bijjzonderheden van de nieuwe . koppeling, alamede.de 
werkwijze en de voordelen zullen in de onderstaande be- 
schrijving aari de hand van de tekening voor uitvoerings- , 
voorbeelden daarvan, nader toegelicht worden. 

m Piguur 1 toont een langsdoorsnede van een buiskoppe- 
ling met dichtingsbus en wel, bij het begin van -het koppe- 
len, in de onvervormde toestand, 

figuur 2 de koppeling van figuur I op grotere sehaal 
dqeh in de vervormde toestand, - * ' •- • 

figuur 3 een langsdoorsnede van een buiskoppeling vol- 
gens .de uitvinding met een pp andere wijze uitgevoerde 
diohtingsbus, 

•figuur 4 de koppeling volgens figuur 3* in ve-ryormde 
toestand, 

. figuur 5 een langsdoorsnede van weer een andere uit- 
voering van een buiskoppeling, 

figuur 6 een langsdoorsnede van een gewijzigde uit- 
voering van een buiskoppeling in de onvervormde toestand,. 

figuur ..7 de koppeling volgens figuur 6 in de vervormde 
toestand, mi 

figuur 8 een langsdoorsnede van een koppeling voor 
twee buizen. 

Figuur 1 toont voor een buiskoppeling waarvan de hart- 
lijn met rqfgemerkt is: een buis 1, een dichtingsbus' Z$ een 
koppelstuk 3 met buitendraad 4, an. een op de buitendraad" 
sqhrdefbire kraagmoer 5 met een binnenkegel 6« Het ehe; 
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einde van de bus 2 is van. een, de koprand 7 van de buis . 
tenminste gedeeltelijk overlappenda kraag 8 voorzien waar- 
van het dichtingsvlak 9 op het koppelstuk 3 tot aanligging 
komt* De wanddikte van bet andere einde 2a van de bus 
sal, omdat het van een cilindrisch afgedraaid deeB .10 voor- 
zien is, kleinef zijn, zodanig dat twee, met de binnenkegel 
6 samenwerkende klemranden 11,. 12 gevormd worden. 

Zoals in de tekening getoond wordt is de diehtingsbus " 
in . het drukbereik Pg van de tweede, bet "middeldikke 11, deel 
2:b van de hula begrenzende klemriand 12 (figuur 1, 2) van* 
een in de binnenmantel gevormde, betrekkelijk diepe, ifing- 
vqrmige groef 13 voorzien terwijl de ringvormige binnen- 
rand van bet dunnere deel 2a van.de bus, bij 14, afgerond ! 
of afgesohuind is. In de getoonde, bijzonder voordelige 
uitvoering zal de hoek *Y tussen het mar het einde van de 
bus gekeerde grenevlak van de groef 13 en de binnenraantel 
15 ongeveer gelijk zijn aan 90° terwijl de spitse fcbek <f 
tussen het andere grensvlak en de binnenmantel klein is. 
Bij voorkeur zal het deel 2c dat van het dichtingsvlak 9 
voorzien is een wandddkte S ? hebben die groter is dan de - 
dikte S 2 van het middeldikke deel, zodanig dat er een 
deride i ringvormige klemrand 16 gevormd wordt* 

Indian de kraagmoer 5 op het koppelstuk 3 geschroefd 
.wordt zullen eerst de, in figuur 1.WLJ P 1 en Pg aangegeven 
•krachten op de klemranden 11 en. 12 uitgeoefend worden waar~ 
dpor enerzijds een axiale drukkracht op het platte dich- ' 
tingsvlak : 9 uitgeoefend zal worden en anderzijds, /in wezen 
radiale drukkrachteh op de delun 2a en 2b van de buiuLtge- 
oef end worden waardoor bi J het vastdraaien van de kraag- 
moet een- vervorming vol gens figuur 2 ontstaato Hierbij al- 
ien &e klemranden 11- en 12 tot drukvlakken 1*1 a. en 12a met \ 
breedten a en b verbreed worden waardoor de drukkrachten 
?! en P 2 over deze ringvormige vlakken verddeld zullen. . 
yorden.: Hierbi j zal het middelste deel 2b van de bus - 
. in lang'sdoofrsnede - een soort brug vormen waarvan de ein*» \ 



den door de drukkracht P 2 zwaar belast en daardoor in de 
buis gedruit zullen worden zoals dat bij 17 en 18 a a age - 
geven is. Het materiaal^ van de buia zal bi;} 17 diaper in- ■ 
gedrukt worden waardoor op dit punt een voortreffelijke, 
ringvormige. afdichting tot stand gebracht wordt. Indian de 
hierboven genoemde . hoek yvan .de groef bij benadering ge- 
lijk is aan 90° dan zal de in de buis gedrukte dicbtings-/ ■ 
rand met de binnenmantel onderling verschillende hoeken I 
oCen $ insluiten waarvan de hoek ft betrekkelijk groot.is. ' 
Door deze betrekkelijk grote hoek zal ook bij hoge over- 
drukken voorkomen worden dat de buis t in de door een pijl 
A aangegeven richting uit. de koppeling, respectieveli jk , 
uit de bus 2wegglijdt. 

Hierbijj zal bij het in de buis drukken van de dich- 
tingsrand 17 voorkomen worden dat er, zoals ook. uit figuur 
2 blijkt, een hadelige kerfwerking uitgeoefend wordt, 

Bij 18 zal, vooral als de hoek f kleir^gekozen wordt, 
het ma teriaal minder ver ingedrukt worden waardoor de 

kerfwerking nog kleiner zal zijn dan die bij 17." 

Doordat de bovengenoemde rand 14- van het deel 2a 
sterker afgerond of afgeschuind is zal enerzijds de uit de 
kracht P 1 voortvloeiende vervorming van het zojuist genoem- 
de- deel vergemakkelijkt worden terwijl anderzijds, in te- .;. 
gens telling, tot de nu toe bekende uitvoeringen, geen scher- 
pe maar een afgeronde.rahd' 14 in de buis gedrukt wordt, ' 
zodanig, dat in de buis een afgeronde "indrukrand*. 19 ont- ; 
staat waardoor op dit punt elke kerfwerkihg voorkomen wordt. 
De beide eerder genoemde, ten opzichte van de dichtings- 
rand .17 ruimtelijk gescheiden, andere, ringvormige .findruk-- 
randen" 18 en 19 zullen de buis 1 ten opzichte van de kop- '.' 
peling eveneens ondersteunenj door deze beide hulp-steun- • 
rahden zullen de trillingsbelastingen die bi j hoge druk- 
ken (bij voorbeeld in dieselmotoren) voor kunnen komeh 
onschadelijk makeh waardoor elke kana op breuk doeltref- 
fend voorkomen zal worden. '.. 
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Indien da wanddikfce S, van bet deal 2o van de busgro- 
ter is dan die van bet middeldikke deal 2b zal er een derde 
klemrand 16 qiit a taan, waardoor de door de binnenkegel 6 op 
deze klemrand uitgeoefende driikkracbt Pj de diabtingsbus 
in . zekere mate radiaal samen zal drukken, zodanig dat deze 
dok bij 20 op de bultenmantel van de buis gedruki? zal wor^ 
den. Boordat de wanddikte van iiet deel '2c van de bus .. V 
groter gekpzen is zal, bij bet vasts chro even van de kraag- 
moer 5 voorkomen wprden dat de bus bij 16 te sterkVervormd 
wordt,eeii en ander zodanig dat de klemrand 16 voorkpmt dat 
de kraagmoer te ver aange.draaid word t waardoor te sterke 
Yervormingen van de delen 2a en 2b en van de buis - die 
als nadelig besohouwd moeten wor den voorkomen zullen wqr- 
denv . 

Om de beschreven, in de figuur getoonde vqrmverande- 
ringen van itet middeldikke deel 2b te bewerketelligen zal 
de getoonde groef 13 betrekkelijk diep moeten zi;jri, .de 
diepte t daarvan "zal bijna gelijk zijn aan de helft van de 
wanddikte Sg* ■ . 

Het middeldikke deel 2b van de bus.kan de'sgeweinst zo- 
als dat in de figuren 3 en 4 getooxid wordt, van vers chei- 
dene f bij voorbeeld van twee, .in liet drukbereik b van de 
klemrand 12 respectievelijk het drbkylak 12 a gelegen* in ■ 
de. binnenmantel gevormde groeven 13a voorzien zijn; bij . 
de ze uit voering zullen tussen de bus en de buis, bij 17a, 
twee afdichtingen gevormd worden, terwijl de fculpsteun- 
randen 18, 19 en 20 die hierboven genoemd werden eveneens 
gevormd zullen worden. 

Piguur 5* toon* een buiskoppeling waariri iiet dufcne deal 
2 a' van de bus een lengte 1 beef t die groter. is dan; die 
van de eerdar genoemde uitvoeringen terwijl de kraagmoer 
van twee, ruimtelijk gesdbeiden binnenkegels 6a en 6b voor- 
zien is j bij deze uitvoering zal de afstand tussen xle, dioh- 
tingsrand 17 en de klefiiraiad 19 nog groter zijn waardoor zij 
bi jzonder geschikt is voor buizen met een h.oge geyoeligbel d 
voor kerf werking. 

67 1 0 34 0 . 
" -6- 



In de figuren 6 en 7 wordt een gewijzigde uitvoering 1 
getoond waarin de klemrand 12 1 die het middeldikke deel 
2b, en eventueel ook de klemrand 11J van het dunnere deel 
2a, afgerond of afgeschuind zijn. Omdat er in deze uit- 
voering geen seherpe klemranden zijh die op de binnenkegel 

.'■6 .van de kleinmoer aangrijpen zal 6f.de moer van een min-. 
der hard materiaal vervaardigd kunnen worden bf het har- 
den van de moer kunnen vervallen. Hetzelfde kan, volgens 
de in figuur 8 getoonde uitvoering, voor dichtingsbueseh 
met' .seherpe klemranden 16 en 11 bereikt worden door de 
kraagmoer van een voering 23 te voorzien waarin de binnen- 
kegel gevormd is, welke voering harder is dan het materi- 
aal van de kraagmoer. 

De klemmoer 5 volgens de, in de figuren 6 en 7 ge- 
toonde uitvoering is van een, met de derde klemrand 16 
sanienwerkende binnenkegel 6o voorzien waarvan de halve 
tophoek £ grpter is dan die van de andere binnenfcegelom, 
bi;j het aandraaien van de moer 5 een grotere, , axiaal ge- . 
richte kracht A op te we kk en en daardoqr de specifieke. 
ylaktedruk van het dichtingsvlak 9 van de dichtingsbus 2 
te verhogen. De specifieke vlaktedruk kan ook verhoogd 
worden door het dichtingsvlak 9* zoals dat bij 9a in f i-? 
guiir 1 aangeduid wordt, bolvormig uit tevoeren, of door, 

Vfcoala dat in de figuren 6 en 7 getoond wordt, van een 
ringvormige snijrand 23' te voorzien. 

De uitvinding is noch door noch tot de getoonde eh 
besdhreven uitvoeringen beperkt. De buiskoppeling volgens ' 
de uitvinding kan, zoals dat in figuur 8 getoond wordt, 
oqk voor het aan elkaar koppelen van twee buizen 1 eh 1a • 
gebruikt worden; hiertoe kan van twee onderiing gelijke, 
met de dichtingsvlakken 9 PP elkaar rustende dichtings- 
bus sen 2 gebruik gemaakt worden die door middel van een. 
holle schroef 24 waarin een binnenkegel 6 gevormd is : en 
een kraagmoer 5 waarin eenzelfde binnenkegel 6 gevormd is 
-:door het aan elkaar schroeven daarvan op de bovenbe- 
sohreven wijze vervormd worden waarbij de* dichtingsvlak- 
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ken 9 op elkaar, en a© bus sen op de buizen 1 en la gedrukt 

zullen worden. 

Db diehtingsbussen volgens de uitvinding kunnen des- 

gewenst,- zoals dat re.obts in figuur 8 getoond wordt, aan 

de binhenzxide van het dtinnere deel 2a van een betrekke- 
•lijk ondiepe, vloeiend'verlopende groef 21 vobrzien zi;jn 

om de dichtingsrand 17 en de klemrand 19 nog duidelijker 

van elkaar te scheiden* 

Het is bovendien mogelijk om, indien bet oppervlak 
•;van de buizen slecht is, in de sparing 13 die in het mid- 

delste deel 2b versehaft is, een elastische dichtingsring 

22 aan te brengen. 

COS CHSIES , 

1. Ins t e ekkopp eling voor buizen, voorzien van een 
kraagmoer met een kegelvormige binhenmantel en van een 

- vervormbare dichtingBbus waarvan bet ene einde dat met 
een kraag het kopvlak van de buis tenminste gedeeltelijk 
overlapt van een, een afdichting vers cbaf fend kopvlak voor- 
zien is en waarvan bet andere einde dat, doordat het ei- 
lindrisch of op dergeli^ke wijze afgedraaid is, dunner is 
van twee, met de .binnenkegel eamenwerkende, ringvormige 

.klemranden voor zien is, g e k e n m e r k t door 
een diehtingsbus (2) die in het drukbereik van de tweede 
klemrand (12) die het "middeldikke" deel (2b) van de bus 

.begrenst van een, of meer, aan de binnenzijde gelegen, bij 
voorbeeid door uitdraaien verkregen groeven-(13) voor zien- 

"is terwijl de ringvormige binnenrand (14) van bet dunhere 

..deel (2a) van de bus afgerond of afgeschui'nd is. 

2, Insteekkoppeling volgens conclusie 1, met. 

• h e t fc en m e r k , dat de hoek (Y ) tussen het naar 
het einde. van de bus gekeerde grensvlak van de groef (.13) 
en de binnenmantel (15) van de bus ongeveer gelijk is aan 

:<9o°. ' ' . • . . ' 
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2, m 6 t he V k e n m e r k , dat de spitse hoek 
($) tussen het andere, van het einde van de bus afge- 
. keerde grensvlak van de groef (13) en de binnenmaxitel 
CI 5) van debus klein is, 

... 4. Insteekkoppeling volgena een van de concluaies 1 
tot 3, m' e. t het kenmerk, dat de wanddikte 
(Sj) van het deel (2o) van de bus dat van -het dichtings- 
vlak (9) voorzien is groter is dan die van het jaiddel- 
Aikke deel (2b), zodanig dat er een derde, ringvormige 
: klemrand (-16) gevormd wordt. 

5* Insteekkoppeling volgens een van de oonclusies 
1, tot 4* m e. t het kenmerk, dat het dunnere 
deel (2a ') van de bus een betrekkelijjk'grote length (1) 
heeft en dat de kraagmoer (5) van twee, ruimtelijl^&escbei 
den binnenkegels (6a, 6b) voorzien is. 

■;• 6* Insteekkoppeling volgens een van de conclusies. 
1 tot 5r m e t het k. e n m e r k , dat de klemrand 
(12* ) die het iniddeldikke deel (2b) en dat, desgewenst, 
00k de klemrand (11 f ) van het dunnere deel (2a) van de 
bus, afgerond of afgeschuind is. 

7. Insteekkoppeling volgens een van de 'oonclusies . 
4 tot 6, m e t het k e n m e r k- , dat de halve top- 
htiek ( ) van de in de kraagmoer gevormde binnenkegel • 
(60). die met dejderde klemrand (16) samenwerkt groter is 
dan die van de andere binnenkegel om daardoor aen'grotere, 
axiasil gerichte kracht (A) op te wekken. 

. 8. Insteekkoppeling volgens een van de oonclusies 
1 -tot It n e t h e t kenmerk, dat het afdichten- 
de- kopvlak (9) van de dichtingsbus bf bolvormig (9a) uit- 
gevoerd is, bf van een ringvormige snijkant (.230 voor- 
zien is. 

9. Insteekkoppeling volgens een van de conclusies 
1 tot. 8, met het kenmerk, dat in de bihen- 
ma;ritel van het dunnere deel (2a) van de bus een groef (21) 
gevormd is # 



10; Inflteekkoppeling volgenB een Van de cpnclusies 
1. tot 9.j met net k e n m e r k , dat in de , in hat 
middeldikke deal (2b) gevormde groef (13) een elastische 
diqhtingsring aangebracht is. 

11, Insteekkoppeling volgens een van de eonclusies 
1. tot 10, met h e t k e n m e r k , dat de kraagmoer 

(5) van een voering (23) voorzien is waarin de binnenkegel 

(6) gevormd is, we-lke voering narder is dan net materiaa! 
van de kraagmoer. 



67 1 0 34 0 . -io- 



GRESSEL A.G.,te Aadorf ,Zwitserland 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 



□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




BLACK BORDERS 



